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InfraGO

Miinster-Sudmitihle

Warum dieser Standort?

 Die Ausfadelung der Gliterumgehungsbahn (Umfahrung
Miinster Hbf, Strecke 2010) erfolgt in Sudmiihle aus der
Strecke Miinster — Osnabriick (Strecke 2200).

« Vor der Ausfadelung ist ein Uberholgleis fiir 740 m lange
Guterziige erforderlich, welche die Giliterumgehungsbahn
nutzen. Das Uberholgleis vermeidet Beeintrichtigungen des
Personenzugverkehrs und ermoglicht eine moglichst hohe
Betriebsqualitat.

« Dieses Uberholgleis erzielt nur dann seine volle Wirkung,
wenn es unmittelbar am Kreuzungspunkt angeordnet ist.

» Bei einer Anordnung des Puffergleises weiter nérdlich sind
Kreuzungsaufenthalte der Glterziige in Sudmiihle weiterhin
maoglich, allerdings werden die Bahniibergdnge dann durch
die langen Giiterziige entsprechend langer blockiert.

Standortspezifische Vorteile

e Keine Wartezeiten und Riickstaus an den Bahnlbergangen
fir Anwohner:innen und Pendler:innen

* Weniger Umwelt- und Larmbelastung der Anwohnenden
durch wartende Kfz am Bahniibergang

» Beseitigung einer potenziellen Gefahrenquelle fiir
den StraRBen- und Bahnverkehr

e Verbesserung der Betriebsqualitat auf der Schiene
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Die Vorzugsvariante (1b)

o
¢Z) Kosten: ,@\ Schall- und Erschiitterung:

Die Vorzugsvariante der DB InfraGO ist die wirtschaftlichste Die schall- und erschiitterungstechnischen Auswirkungen
Variante. Bei dieser Variante entstehen der Stadt Miinster wahrend der Bauzeit sind bei dieser Variante am
keine Kosten. geringsten.

@ Bauzeit: @ Weitere Griinde:

Die Bauzeit der Briicke ist deutlich kiirzer (ca. 6 Monate « Eine Briicke schafft keinen Angstraum, wie es bei einer
weniger) als bei den beiden anderen Varianten. Unterfiihrung der Fall sein kann.

©=o Verkehr wihrend der Bauzeit: e Eingriffe in die Grundstiicke Dritter, insbesondere privat

Es kommt nur zu geringen Einschrinkungen des Kfz-Ver- genutzter Flachen, werden auf ein Minimum reduziert.

kehrs wahrend der Bauzeit. Die Bahniibergdnge werden
erst geschlossen, sobald die Briicke genutzt werden kann.
Lediglich im Bereich der DyckburgstraRe kommt es auf-
grund der Bauarbeiten fiir den Kreisverkehr zu Einschran-
kungen sowie dort, wo die umverlegte Sudmiihlenstralle
an den alten StraBenverlauf wieder anbindet.

Neubau Briicke sowie barrierefreie e
Anbindung fiir FuRganger:innen und SchlieBung der Bahnlbergange und
Radfahrende Errichtung von Wendehdmmern

Herstellung einer StraBenbreite gemalk
Regelwerk sowie Straenbeleuchtung

SchlieBung der Bahniibergdnge und
Errichtung von Wendehammern

Anpassung des Kreuzungsbereiches und
Verbreiterung der Geh- und Radwege

Ein Kreisverkehr schlieRt die neue Briicke
an die DyckburgstraBe an
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Vorzugsvariante im Detail

Briickenbauwerk ersetzt beide Bahniiberginge:

Die Variante 1b umfasst ein Briickenbauwerk als Ersatz fiir die beiden Bahniiberginge (BU) SudmiihlenstraRe sowie
Mariendorfer StraRe. Anforderung an dieses Bauwerk ist, dass der FuR-, Rad- und Kfz-Verkehr in mindestens gleichwertiger

Qualitat an das Strallennetz angebunden ist.

Die Vorzugsvariante umfasst:
* Verlegung der Sudmiihlenstralle
» Neues Briickenbauwerk fiir den StraRenverkehr

* Verbindung zum neuen Bauwerk fiir den FuR- und
Radverkehr (iber die StraRe ,,Im Sundern®

* Knotenpunkt DyckburgstraRRe als Kreisverkehr

* Bisheriger Verkehr tiber die Bahniiberginge kreuzt die Bahn-
strecke kiinftig Gber das neue Briickenbauwerk der verlegten
SudmiihlenstralRe oder nutzt die neue BundesstralRe 481n

Teilbereich erhdlt Ausbau
inkl. StraBenbeleuchtung

Planung
/ der B481n

Geh-/Radweg fiihrt als
barrierefreie Rampe zur
Briicke iiber die Gleise

Cuierd

. 424
SchlieBung BU Mariendorfer StraRe
mit Neubau Wendehdammer

Das Briickenbauwerk:
Eine niedrige Briicke fiihrt iiber die Gleise.
* Briicke fiir den StraRenverkehr

e Absenkung der Oberleitung fiir ein niedrigeres
Briickenbauwerk

* Barrierefreie Rampe fiir den FuR- und Radverkehr bindet
die StraRe ,,Im Sundern® an die neue Briicke an

* Neubau Kreisverkehr Dyckburgstrale (Héhenanpassung
der DyckburgstraRe um einen Meter)

SchlieBung BU SudmiihlenstraBe
mit Neubau Wendehdmmer

Briickenbauwerk
Niedrige Briicke fiihrt iiber die Gleise

B,
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Visualisierung des geplanten Briickenbauwerks
bei umverlegter SudmiihlenstraRe

Visualisierung des geplanten Kreis-
verkehrs an der Dyckburgstralie
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Die Planfeststellung

Eisenbahn-Bundesamt

Eisenbahn-Bundesamt

\

* @ ®

Die DB erstellt Unterlagen
fiir den Planfeststellungs-
antrag.

Die DB reicht den Antrag
beim Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) ein.

Das Verfahren startet, wenn
Anderungswiinsche des EBA
eingearbeitet sind und die
Vollstdndigkeit des Antrags
bestdtigt wird.

Das EBA als zustdndige
Anhoérungsbehorde erdffnet
das Anhérungsverfahren.

Stellungnahme

Wahrend der Offenlage
kdnnen sich Privatpersonen
und Trager offentlicher Be-
lange (T6B) zu den Planun-
gen duBern.

Die Unterlagen sind fiir
einen Monat 6ffentlich
einsehbar.*

Nach Ende der Offenlage sind
die in der Bekanntmachung
zur Auslegung genannten
Fristen fiir die Abgabe von
Einwendungen und Stellung-
nahmen zu beachten (zwei
Wochen bis drei Monate).

\

Die DB erwidert die Einwen-

dungen und Stellungnahmen.

Vor einem Exdrterungstermin
erhalten die Einwender:innen
rechtzeitig diese Erwiderun-
gen.

Das EBA priift die Einwen-
dungen und 1adt bei Bedarf
die Einwender:innen, die
Fachbehorden und die DB
zum Erorterungstermin ein.
Der Erdrterungstermin kann
ganz oder teilweise digital
durchgefiihrt werden.

Das EBA priift alle
Sachverhalte.

Das EBA erlasst den Plan-
feststellungsbeschluss.

Der Planfeststellungs-
beschluss wird bekannt
gemacht. Dies kann auch
durch Veréffentlichung
im Internet erfolgen.

* Das EBA hat in der Bekanntmachung zur Auslegung der Unterlagen darauf hinzuweisen,
dass und wo die Unterlagen elektronisch veréffentlicht werden und dass eine leicht
zu erreichende Zugangsmaéglichkeit zur Verfiigung gestellt werden kann.
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Die Vorzugsvariante (1b)

Havichhorster Miihle
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Der Projektverlauf

Anfang 2026

Einreichung der Antragsunterlagen

Die aktuelle Planung (Erlauterungsbericht, Pldne,
Gutachten u. v. m.) sowie der Planfeststellungsan-
trag werden beim Eisenbahnbundesamt eingereicht

2026

Offenlage der Antragsunterlagen

Nach Priifung auf Vollstandigkeit und Einarbeitung
von Anderungswiinschen des EBA werden die An-
tragsunterlagen o6ffentlich einsehbar ausgelegt und
es kdnnen Einwendungen und Stellungnahmen
abgegeben werden.

f
ab 2029*

Beginn erster vorbereitender Bauarbeiten
Bevor die eigentlichen Bauarbeiten beginnen
kénnen, werden vorbereitende Arbeiten durch-
geflihrt. Hierzu zahlen bspw. Vegetationsriick-
schnitte oder Kampfmittelsondierungen.

I
ab 2028*
Planfeststellungsbeschluss wird erlassen
Nachdem ein Erorterungstermin stattgefun-
den hat und alle Sachverhalte durch das EBA
gepriift wurden, wird der Planfeststellungsbe-
schluss erlassen. Im Anschluss kann die Aus-
flihrungsplanung erstellt werden, in der die An-
passungen aus dem Planfeststellungsverfahren
beriicksichtigt werden.

aktueller Projektstand
1

\
ab 2030*

Bau der StraBe und des Briickenbauwerks
Die eigentlichen Arbeiten, die den Bau der StraRe,
der entsprechenden Entwasserung oder auch des
Briickenbauwerks umfassen, beginnen. Fiir das
Einschieben der Briicke lber die Gleise ist eine
Sperrung der gesamten Bahnstrecke erforderlich.

I
ab 2031*
Inbetriebnahme der Briicke /
SchlieBung der Bahniibergdnge
Nachdem der Kreisverkehr, die Briicke und die
umverlegte Sudmihlenstrale in Betrieb genom-
men wurden, werden die beiden Bahniiberginge
zurlickgebaut und geschlossen sowie die Wende-
hdammer errichtet.

Vorbereitung Baudurchfiihrung / VOB -
der Vergabe Bauiiberwachung Abnahme

Grundlagen /

Projektidee Vorplanung Entwurfsplanung

Genehmigungsplanung

Wiederherstellung
und Kompensations-
maRnahmen

Abfrage allgemeiner
Umweltdaten, z. B.
Altlastenabfrage

Bestandserhebung
u.a. von Tieren, Vege-
tation und Boden

Umweltvertraglichkeits- Vorgezogene Bauzeitliche
prifung (UVP) AusgleichsmaRBnahmen SchutzmaRnahmen

Fachgutachten - Schall-und Exschiit-
- Hydrogeologisches Gutachten terungsgutachten

- Fachbeitrag Wassertecht
- Landschaftspflegerischer

Umweltfachliche Bautiberwachung

- Bodenverwertungs- und - Fauna-Flora-Habitat (FFH)  Beg lan (LBP) und Arten

Entsorgungskonzept Vorpriifung

Anfang 2026

Finalisierung der Umweltplanung

Die Ergebnisse der umweltbezogenen Fachgutach-
ten und Behdrdenabstimmungen werden im UVP-
Bericht zusammengefiihrt und ausgewertet.

ab 2026*

Offenlegung der Umweltplanung

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens wird die
Umweltplanung fiir die Offentlichkeit einsehbar
ausgelegt. Dies beinhaltet auch den UVP-Bericht.
Der Offentlichkeit wird damit die Méglichkeit ge-
geben, die Planungen einzusehen und im Rahmen
der Beteiligung Stellungnahmen einzureichen. Die
Stellungnahmen werden durch die DB InfraGO ge-
priift und in Abstimmung mit dem EBA in die Um-
weltplanung mit aufgenommen.

g
schutzfachbeitrag (AFB)

ab 2028*

Vorgezogene Umwelt- und SchutzmaBnahmen
Vor Beginn der Bauarbeiten werden MaBnahmen
zum Arten- und Naturschutz umgesetzt, um die
Eingriffsflachen optimal vorzubereiten und Beein-
trachtigungen von Tieren und Vegetation zu mi-
nimieren. Dazu zdhlen z. B. die Umsiedlung ge-
schiitzter Tierarten aus dem Baufeld sowie die
Anlage geeigneter Ersatzlebensrdume im Umfeld.

Ergdnzend kénnen in dieser Phase auch erste Un-
tersuchungen des Bodens auf mogliche Schadstoff-
belastungen erfolgen, um die spatere Entsorgung
von Bauabfdllen fachgerecht zu planen.

Bei Verdacht auf Munition und Sprengstoffe im
Boden wird zudem eine entsprechende Sondie-
rung durchgefiihrt, um die Sicherheit im Eingriffs-
bereich zu gewahrleisten.

?

Nach Beendigung der Bauarbeiten
Wiederherstellung &
Kompensationsmafnahmen

Nach Abschluss der Bauarbeiten erfolgt die Wie-
derherstellung bauzeitlich beanspruchter Flachen.
Dariiber hinaus werden die vorgesehenen Aus-
gleichs- und Ersatzmafnahmen umgesetzt, um die
verbleibenden Eingriffe in Natur und Landschaft
fachgerecht zu kompensieren.

|
ab 2031*
Begleitung der BaumaBnahmen durch
umweltfachliche Bauiiberwachung
Wahrend der Bauphase werden die Arbeiten durch
eine umweltfachliche Bauiiberwachung begleitet.
Die umweltfachliche Bauiiberwachung sorgt da-
fiir, dass alle Umweltbelange wahrend der Bauzeit
eingehalten werden und kommuniziert bei Bedarf
mit den Naturschutzbehdrden.

J




